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甲、申論題部分：（50 分） 
不必抄題，作答時請將試題題號及答案依照順序寫在申論試卷上，於本試題上作答者，不予計分。 
請以黑色鋼筆或原子筆在申論試卷上作答。 

一、依海商法第 56 條規定，貨物一經有受領權利人受領，推定運送人已依照載貨證券之
記載，交清貨物。請試述在那些情事之下，則運送人不得推定已交清貨物。（15 分） 

二、試述損害防阻費用（Sue and Labour Charges）的成立要件，以及保險人對於損害防
阻費用賠償責任之規定。（15 分） 

三、請試述海商法規定有關船舶及貨物得以委付之原因。（20 分） 

乙、測驗題部分：（50 分）                     代號：2306 
本測驗試題為單一選擇題，請選出一個正確或最適當的答案，複選作答者，該題不予計分。 
共40題，每題1.25分，須用2B鉛筆在試卡上依題號清楚劃記，於本試題或申論試卷上作答者，不予計分。 

1 下列有關海商法運送章之規定，何者敘述錯誤？ 
以船舶之全部供運送時，託運人於發航前得解除契約。但應支付運費三分之一 
以船舶之全部或一部供運送為目的之運送契約，應以書面為之 
受貨人怠於受領貨物時，運送人或船長得以受貨人之費用，將貨物寄存於港埠管理機關或合法經營之倉庫 
船舶行蹤不明時，託運人以得最後消息之日為止，負擔運費之全部，並自最後消息後，以迄於該次航

行通常所需之期間應完成之日，負擔運費之三分之一 
2 下列有關共同海損之敘述何者錯誤？ 
未依航運習慣裝載之貨物經投棄者，不認為共同海損犧牲。但經撈救者仍應分擔共同海損 
因共同海損行為所犧牲而獲共同海損補償之財產，亦應參與分擔共同海損 
貨物之價值，於託運時為不實之聲明，使聲明價值與實在價值不同者，其共同海損犧牲之補償額以金

額高者為準，分擔價值以金額低者為準 
因共同海損所生之債權，自計算確定之日起，經過 1 年不行使而消滅 

3 甲航運公司所有之 A 輪，於航行途中遭遇暴風雨，致承運之貨物落海，適有乙航運公司之 B 輪經過，乃
向 A 輪表示「欲施以救助以協助撈救落海貨物」之意思，A 輪回覆「其得自行撈救落海貨物，且目前正
順利進行中，無須 B 輪施救。」下列敘述何者正確？ 
本題所述乃涉及共同海損之情形 
本題所述乃涉及船舶拖帶之情形 
若 A 輪有正當理由拒絕 B 輪之施救，B 輪仍強為施救，則乙不得向甲請求救助報酬 
若 A 輪有正當理由拒絕 B 輪之施救，B 輪仍強為施救，乙仍得向甲請求救助報酬 

4 甲航運公司以其所有之 X 輪承運乙之貨物，X 輪於運送途中遭遇強烈颱風，因船員之疏失，未將貨艙艙
蓋確實蓋緊，導致海水灌入，造成乙之貨物毀損。甲對乙應負下列何種責任？ 
強制之無過失損害賠償責任 違反貨物照顧與管理義務之損害賠償責任 
不可抗力之損害賠償責任 船舶欠缺適航性之損害賠償責任 

5 陳先生搭乘某郵輪公司所有之 A 輪，從事海上 5 日遊。A 輪航行途中遭遇火災，船長為求全體之安全，
下令旅客丟棄隨身攜帶之易燃物品，陳先生乃將其攜帶之名貴鑲鑽打火機投海，依我國海商法之規定，
下列敘述何者正確？ 
陳先生之打火機若未報明船長，其投海仍構成共同海損之犧牲，得請求分擔損失 
陳先生之打火機若未報明船長，其投海不構成共同海損之犧牲，但仍得請求分擔損失 
陳先生之打火機若經報明船長，其投海不構成共同海損之犧牲，不得請求分擔損失 
陳先生之打火機若經報明船長，其投海構成共同海損之犧牲，得請求分擔損失 
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6 甲海運公司之 X 輪與乙海運公司之 Y 輪於基隆港外海發生擦撞，下列敘述何者正確？ 
即使事故現場遭遇強烈颱風襲擊，X 輪與 Y 輪均不得駛離現場以躲避風災 

X 輪與 Y 輪之船長應儘可能交換彼此之船舶名稱、船籍港、出發港與目的港等訊息 
X 輪應立即對 Y 輪實施救助，即使此舉會造成 X 輪自身之危害 

事故現場無不可抗力之因素干擾，X 輪與 Y 輪無須確認繼續救助為無益，可逕行駛離現場 
7 關於何種船舶有海商法相關規範之適用，下列敘述何者正確？ 
專用於公務之船舶，縱使發生船舶碰撞，仍無海商法之適用 
航行於內陸封閉水域之船舶，若達一定噸數，仍有海商法之適用 
軍事艦艇，除非發生碰撞，否則無海商法之適用 
船舶法所稱之小船，縱使發生船舶碰撞，仍無海商法之適用 

8 在中華民國境內，船舶所有權或應有部分之讓與，若未申請讓與地或船舶所在地航政主管機關蓋印證明，
並作成書面者，其法律效果下列敘述何者正確？ 
該讓與不生效力  該讓與之效力未定 
由法院裁定其效力  在契約自由原則下，該讓與有效 

9 有關海事優先權之規定，下列敘述何者正確？ 
因船舶操作直接所致人身傷亡，其對船舶所有人之賠償請求權，優先於船員本於僱傭契約所生之債權 
不屬於同次航行之海事優先權，其後次航行之海事優先權，先於前次航行之海事優先權 
屬於同次航行之海事優先權，其位次依海商法第 24 條各款之規定。一款中有數債權者，以先列出者優

先受償 
船舶所有權移轉後，海事優先權將隨之改變 

10 運送人或船長對於未清償共同海損分擔額之貨物所有人，得主張之權利為何？ 
逕行拍賣該貨物  留置該貨物 
提起訴訟  向貨物保險人請求共同海損分擔額 

11 有關海商法的船舶規定，下列敘述何者錯誤？ 
60 噸之非動力駁船適用海商法 日月潭的載客船舶不適用海商法 
船舶抵押權之設定，非經登記，不生效力 15 噸之動力公務船，除碰撞外，不適用海商法 

12 下列何者不屬於海商法第 69 條所規定之運送人或船舶所有人對貨物毀損或滅失之免責事由？ 
檢疫限制  船舶雖經注意仍不能發現之隱有瑕疵 
船長、海員於航行或管理船舶之行為而有過失 運送人本人之過失所造成之火災 

13 貨物一批共 3 件託運，總重 180 公斤，全部貨價為美金 2 萬元。如果因運送人的過失全數毀損，且無法
主張法定免責之情況下，運送人應賠償多少？ 

360 單位特別提款權  2000.01 單位特別提款權 
美金 2 萬元  美金 2 萬 2 千元 

14 連續運送同時涉及海上運送及其他方式之運送者，若貨物毀損滅失發生之時間不明時，下列敘述何者正確？ 
推定其發生於海上運送階段 視為其發生於海上運送階段 
由法院決定發生之運送階段 依公證人的公證報告決定發生之運送階段 

15 因船舶碰撞所生之請求權時效，依我國海商法之規定為： 
自修理費用確定日起算，經過 2 年不行使而消滅 自碰撞日起算，經過 2 年不行使而消滅 
自法院判決確定日起算，經過 1 年不行使而消滅 自責任確定日起算，經過 1 年不行使而消滅 

16 太陽輪與月亮輪於海上航行時發生碰撞，太陽輪損害之實際修理費用為 1,000 萬元，月亮輪損害之實際修
理費用為 500 萬元，如果本碰撞案件經海事鑑定後確認太陽輪過失 40%，月亮輪過失 60%，下列敘述何
者正確？ 
太陽輪應賠月亮輪 500 萬元 太陽輪應賠月亮輪 400 萬元 
月亮輪應賠太陽輪 600 萬元 月亮輪應賠太陽輪 1,000 萬元 

17 承第 16 題，如果太陽輪有投保船體保險，請問太陽輪的船體保險人應賠償太陽輪多少？ 
700 萬元 500 萬元 300 萬元 1,000 萬元 

18 承第 16 題，如果太陽輪有加入 P&I Club，請問 P&I Club 應幫太陽輪賠償多少？ 
1,000 萬元 400 萬元 600 萬元 200 萬元 

19 有關海商法海難救助之規定，下列敘述何者錯誤？ 
施救人對於船舶或船舶上財物施以救助若無效果時，為鼓勵救助仍得請求因施救行為所產生的費用做

為報酬 
施救人所施救之船舶或船舶上貨物，有損害環境之虞者，施救人得向船舶所有人請求與實際支出費用

同額之報酬 
救助行為對於船舶或船舶上貨物所造成環境之損害已有效防止或減輕者，得向船舶所有人請求與實際

支出費用同額或不超過其費用 1 倍之報酬 
屬於同一所有人之船舶救助，仍得請求報酬 
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20 若被拖帶之船舶發生意外，而由拖帶船施以救助後，下列規定何者錯誤？ 
若為拖帶契約情況下之救助，拖帶船不得請求報酬 
拖帶船對於被拖船施以救助者，得請求救助報酬 
拖帶船對被拖船之救助報酬請求權，為自救助完成日起 1 年間不行使而消滅 
救助行為所產生的救助報酬可以由拖帶船與被拖船雙方協議訂之 

21 船舶航行時遭遇暴風雨，放置於甲板上的丙貨物不幸被海浪掃落，為保全船舶及貨載的共同安全，船長
下令故意航行至淺灘擱淺。船東隨即宣布共同海損。經查船舶上貨載有甲、乙、丙三個貨主的貨物，其中
甲貨物貨價 800 萬元，乙貨物貨價 200 萬元，丙貨物貨價 300 萬元，船舶價值 3,000 萬元，為保全船舶及貨
載的共同安全，造成船舶損傷 100 萬元以及甲貨物損壞 100 萬元。請問本案可認列為共同海損之金額為： 
100 萬元 400 萬元 200 萬元 500 萬元 

22 承第 21 題，請問本案所有關係人之共同海損分擔價值合計為多少？ 
3,900 萬元 3,000 萬元 4,300 萬元 4,000 萬元 

23 承第 21 題，甲貨主應負責分擔的共同海損分擔額應為多少？ 
100 萬元 40 萬元 35 萬元 93 萬元 

24 貨物保險實務中貨物之商業發票金額（invoice value）為 60 萬元，保險金額為 66 萬元。下列敘述何者正
確？ 
如果發生全損，保險人應賠償 60 萬元，不可超過商業發票金額 
66 萬元為約定價值，並投保而成為保險金額，故本保險為定值保險 
商業發票金額 60 萬元為保險價額，保險金額為 66 萬元，故本保險為超額保險 
商業發票金額 60 萬元以後會再變動，所以先大約加 10%投保，66 萬元保險金額為不定值保險，如果發

生全損則視事故發生當時價值多少再決定理賠金額 
25 關於共有船舶之處分，下列敘述何者正確？ 

船舶共有人出賣其應有部分，若導致該船舶喪失中華民國國籍時，應得共有人二分之一以上之同意 
船舶共有人以其應有部分供抵押時，應得其他共有人全體同意 
船舶共有人出賣其應有部分，應得其他共有人二分之一以上之同意，且其他共有人均得優先承買 
共有船舶之處分，應經船舶共有人過半數並其應有部分之價值合計過半數之同意 

26 甲航運公司所有之 X 輪於停靠高雄港時，因船長操作船舶之疏忽，導致 X 輪撞毀碼頭設施，高雄港務
分公司乃向甲請求損害賠償。假設 X 輪經此事故，於高雄港停妥後，經估算之價值為新臺幣（下同）
8 千萬元，甲於本次航行有可收取之運費 200 萬元與附屬費 500 萬元，甲另有可收取之保險金 1 千萬元。
下列敘述何者正確？ 
甲對高雄港務分公司之損害賠償債務，得主張船舶所有人責任限制，若採船價主義，其責任限額為

8 千萬元 
甲對高雄港務分公司之損害賠償債務，得主張船舶所有人責任限制，若採船價主義，其責任限額為

9 千 7 百萬元 
甲對高雄港務分公司之損害賠償債務，得主張船舶所有人責任限制，若採船價主義，其責任限額為

8 千 7 百萬元 
甲對高雄港務分公司之損害賠償債務，不得主張船舶所有人責任限制 

27 下列何種債權有海事優先權之擔保，但是債務人不得主張船舶所有人之責任限制以對抗之？ 
核能動力船舶所生核子污染之損害賠償 
操作船舶直接所致人身傷亡之損害賠償 
操作船舶直接所致財物毀損之損害賠償 
船長、海員及其他在船上服務之人員，本於僱傭契約所生之債權 

28 發生碰撞之各船舶有共同過失時，關於損害賠償責任之歸屬，下列敘述何者正確？ 
關於人之傷亡，各船舶所有人對外按過失比例負責 
關於物之損害，各船舶所有人對外負連帶賠償責任 
關於人之傷亡，各船舶所有人對外一律平均分擔賠償責任 
關於人之傷亡，各船舶所有人對外負連帶賠償責任 

29 下列何者情形下，運送人或船長將貨物裝載於甲板上，致生毀損或滅失時，不得主張免責？ 
商業習慣所許  經託運人之同意並載明於運送契約 
經驗法則所許  航運種類所許 

30 甲海運公司所有之 A 輪航行期間，於中華民國（下同）103 年 4 月 1 日遭遇事故，經乙海運公司之 B 輪
實施救助，於同年 4 月 5 日順利救助完成。下列敘述何者正確？ 
乙對甲之救助報酬請求權，自 103 年 4 月 1 日起，經 2 年不行使而消滅 
乙對甲之救助報酬請求權，自 103 年 4 月 1 日起，經 1 年不行使而消滅 
乙對甲之救助報酬請求權，自 103 年 4 月 5 日起，經 2 年不行使而消滅 
乙對甲之救助報酬請求權，自 103 年 4 月 5 日起，經 1 年不行使而消滅 
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31 下列何者不屬於海商法規定之共同海損費用？ 
船舶發生共同海損以前，已進行之航程之費用 
為保存面臨共同危險之全體財產所發生之港埠、貨物處理、船員工資及船舶維護所必需之燃料與物料

費用 
為共同海損所墊付現金 2%之報酬 
自共同海損發生之日起至共同海損實際收付日止，應行收付金額所生之利息 

32 甲海運公司以其所有之 X 輪承運乙之貨物，乙於託運時，故意為不實之貨物性質聲明，X 輪航行途中，
遭遇船貨之共同危險，經船長下令，將乙之貨物投棄。下列敘述何者正確？ 
乙之貨物被投棄，構成共同海損之犧牲，但該貨物被保存時，無需分擔共同海損 
乙之貨物被投棄，構成共同海損之犧牲，但該貨物被保存時，仍應分擔共同海損 
乙之貨物被投棄，不構成共同海損之犧牲，但該貨物被保存時，亦無需分擔共同海損 
乙之貨物被投棄，不構成共同海損之犧牲，但該貨物被保存時，仍應分擔共同海損 

33 某航運公司所有之 A 輪，於航行途中遭遇船貨之共同危險，經船長下令，將無載貨證券亦無船長收據之
X 之貨物，以及 A 輪所配置但未記載於設備目錄之衛星電話，與船員 Y、Z 之行李箱，一併投海，下列
敘述何者正確？ 
 X 之貨物，A 輪之衛星電話，Y、Z 之行李箱，均不構成共同海損之犧牲 
X 之貨物投海，構成共同海損之犧牲 
Y、Z 之行李箱投海，構成共同海損之犧牲 
A 輪之衛星電話投海，構成共同海損之犧牲 

34 我國海商法關於共同海損計算之規範，下列敘述何者正確？ 
原則上由全體關係人平均分擔之 
原則上由全體關係人協議定之。協議不成時，得提付仲裁或請求法院裁判之 
關於共同海損計算之爭議，當事人不得請求法院裁判之 
關於共同海損計算之爭議，當事人不得提付仲裁 

35 甲航運公司之 X 輪載運分屬乙、丙所有之貨物各一批，運送途中因面臨船貨之共同危險，船長下令投棄
乙之貨物，使得 X 輪與丙之貨物得以免於損害，對於乙之犧牲，丙作為共同海損之分擔義務人，得以下
列何種方式免除其分擔責任？ 
拍賣其存留物 委棄其存留物 銷毀其存留物 提存其存留物 

36 我國法制下，關於海上保險之規範，下列敘述何者正確？ 
保險期間除契約另有訂定外，關於船舶及其設備屬具，自船舶起錨或解纜之時，以迄目的港投錨或繫

纜之時，為其期間 
因海上保險之要保人或被保險人之輕過失所致之損失，保險人不負給付保險金之義務 
海上保險之標的僅限於船舶與運費 
海上保險僅受海商法相關條文之規範，無保險法規定之適用 

37 甲將貨物一批交由乙海運公司之 X 輪運送，甲並將該批貨物向丙保險公司投保貨物保險，甲於中華民國
103 年（下同）3 月 1 日將該批貨物運抵基隆港待運，於 3 月 3 日裝船啟運，3 月 6 日運抵高雄港並卸載
於碼頭上，復於 3 月 9 日運離高雄港區，甲、丙間之貨物保險契約，若無特別約定，其保險期間為下列
何者？ 
103 年 3 月 1 日至 3 月 9 日 103 年 3 月 1 日至 3 月 6 日 
103 年 3 月 3 日至 3 月 9 日 103 年 3 月 3 日至 3 月 6 日 

38 甲航運公司為其所有之 A 輪向乙保險公司投保船體險，A 輪自高雄港發航，預定駛往新加坡，惟於航行
途中失去聯絡，行蹤不明，迄今已逾 3 個月，依我國海商法相關規範，下列敘述何者正確？ 
甲得行使委付，且得就 A 輪之一部委付之 
甲得行使委付，且得為附條件之委付 
若 A 輪之委付經乙承諾，則自 A 輪失蹤逾 2 個月之日起，A 輪即視為乙所有 
因甲無法證明 A 輪確實毀損滅失，甲無任何法律上理由將 A 輪委付於乙而請求保險金之給付 

39 甲將其所有之貨物交由乙海運公司之 A 輪運送，甲並將該批貨物向丙保險公司投保貨物保險，下列敘述
何者正確？ 
若 A 輪發航後，行蹤不明，已逾 1 個月，甲得委付該批貨物 
若甲欲委付該批貨物，得就該批貨物之一部委付之 
若甲之貨物發生損害，其損失額之計算，應以其在到達港於完好狀態下應有之價值與其受損後之現值

差額定之 
甲之貨物保險，其保險價額應以貨物運達目的港之價值為準 

40 依我國海商法規定，海上保險標的之委付，經承諾或經判決為有效後，該保險標的自何時起，即視為保
險人所有？ 
自起訴之日起  自委付之通知達到保險人之日起 
自承諾生效或判決確定之日起 自發生委付原因之日起 


