
114年專門職業及技術人員高等考試大地工程技師考試分階段考試
（第一階段考試）、驗船師、引水人、第一次食品技師考試、
高等暨普通考試消防設備人員考試、普通考試地政士、
專責報關人員、保險代理人保險經紀人及保險公證人考試試題

等 別：普通考試

類 科：海事保險公證人

科 目：海商法概要

考試時間： 1 小時 30 分 座號：

※注意：禁止使用電子計算器。
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甲、申論題部分：（50 分）
不必抄題，作答時請將試題題號及答案依照順序寫在申論試卷上，於本試題上作答者，不予計分。
請以黑色鋼筆或原子筆在申論試卷上作答。
本科目除專門名詞或數理公式外，應使用本國文字作答。

一、請回答下列問題：

海商法就海上運送之貨物有何規定？（5 分）

就甲板貨物與危險貨物，於海商法與商港法有何規範？（10 分）

若海上運送貨物有毀損或滅失之情形，就貨物之件數，應如何計

算？運送人之賠償責任有何規定？（10 分）

二、海商法第 62 條第 1 項規定：「運送人或船舶所有人於發航前及發航

時，對於下列事項，應為必要之注意及措置：一、使船舶有安全航行

之能力。二、配置船舶相當船員、設備及供應。三、使貨艙、冷藏室

及其他供載運貨物部分適合於受載、運送與保存。」此為適航性之規

定。試說明渠等規定之目的為何？海商法第 62 條第 1 項第 2 款所稱

「相當船員」所指為何？（25 分）

乙、測驗題部分：（50分） 代號：2306
本試題為單一選擇題，請選出一個正確或最適當答案。
共40題，每題1.25分，須用2B鉛筆在試卡上依題號清楚劃記，於本試題或申論試卷上作答者，不予計分。

1 甲船員出航前再三檢查，船舶具有適航性與適載性才發航，航行中不小心處置鍋爐不當導致

爆炸，船舶起火燒燬船上貨物，貨載全部約計新臺幣 1 千萬元損失。此事變後航行至第一停

泊港修繕，此時船舶價值是新臺幣 2 千萬元。試問運送人應賠償貨主多少？

運送人應依據責任限制制度賠償新臺幣 2 千萬元

依據免責規定，運送人對於海員於航行或管理船舶之行為過失不負賠償責任

運送人應依據單位責任限制，每件最高以特別提款權 666.67 美元計算之，最高不超過新臺

幣 2 千萬元

運送人應依據喜馬拉雅條款賠償新臺幣 1 千萬元
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2 福倫號貨輪運載貨物從 A 港出發，將貨物送達的第一個港口是甲貨物的 C 港，預計依序將乙

貨物運送到 D 港，丙貨物運送到 E 港，丁貨物運送到 F 港，各港口卸貨時並又搭載其他貨物

上船，最後抵達船舶目的地 H 港。某日於 D 港運送到 E 港途中與海嘯號船舶不慎發生碰撞，

致使丙、丁貨物受潮嚴重，到達Ｅ港之前，緊急於事變後最近之 B 港停泊以維持適航適載能

力。關於貨載的損害，船舶所有人主張責任限制，該限責損害賠償金額之船舶價值應如何計算？

以到達 B 港之狀態對船舶估價 以到達 C 港之狀態對船舶估價

以到達 H 港之狀態對船舶估價 以到達 H 港之狀態對貨載現在狀態進行估價

3 在船上之非給養品、非航行上或營業上必需之設備屬具，亦非同屬一人所有者，是否屬於海

商法第 7 條「船舶之一部分」？

否，是屬於從物

否，是屬於獨立之物

是，屬於船舶之一部分，船舶處分應一併移轉

是，屬於船舶之一部分，但是分屬於同一人所有，故船舶處分不隨同移轉

4 海商法中有關裝卸期間之計算，假若於 2025 年 4 月 28 日遞交有關承載非袋裝水泥貨物之裝

卸準備就緒通知書，依照貨物裝卸契約時間為期 10 天完成，下列敘述何者錯誤？

裝卸期間從 2025 年 4 月 28 日起計算

於 2025 年 5 月 3 日時間 09：33 至 14：27 下雨而無法裝卸水泥時，可不列計裝卸時間內

已超過貨物裝卸契約時間後，遭遇下雨之裝卸不可能日期時間，要列入裝卸時間計算

裝卸期間內適逢臺灣地區 2025 年 5 月 1 日勞動節之不工作休假日，該日不列計裝卸時間內

5 關於船舶發生碰撞之訴訟，不得向下列何項所處地點之法院提起訴訟？

原告之住所或營業所所在地之法院 被告船舶船籍港之法院

船舶扣押地之法院 碰撞發生地之法院

6 國內甲航運公司向國外乙船舶所有人租賃 1 艘礦砂船，租賃後甲委託交給丙公司船舶經紀人

代為管理營運，丙並分別向裝、卸貨港報關行丁、戊簽訂進出口報關服務契約，請問那些人

非屬海商法所稱之船舶所有人？

丁、戊 丙、丁、戊 甲、乙、丙 甲、丙、丁、戊

7 未確定裝運船舶之貨物保險，要保人或被保險人於知其已裝載於船舶時，應將該船舶之名稱、

裝船日期、所裝貨物及其價值，立即通知於保險人。此海上保險保單稱為：

流動保險單（Floating Policy） 待通知保單（TBD Policy）

預約保險單（Open Cover；Open Policy） 暫保單（Binder）

8 下列何項海難救助行為不得請求救助報酬？

拖船對於被拖船施以救助者，但以非為履行該拖船契約者為限

拖船對於被拖船施以救助者

經以正當理由拒絕施救，而仍強為施救者

對於船舶或船舶上財物施以救助而有效果者

9 下列何項物品如被犧牲，其損失應由各利害關係人分擔之，且可分擔共同海損？

船員之衣物、薪津

船舶發生共同海損後，為繼續共同航程所需之額外費用

船上所備糧食、武器

無載貨證券之旅客行李、私人物品



代號：30620
頁次：6－3

10 有關共同海損分攤額之計算，下列敘述何者正確？

船舶以開航時地之價格為準

貨物以送交最後受貨人之商業發票所載價格為準，如無商業發票者，以卸船時地之價值為準

各被保存財產之分擔價值，應以航程啟航地或放棄共同航程時地財產之實際淨值為準

運費以到付運費之應收額，扣除非共同海損費用為準

11 碰撞不在我國領海內水港口河道內，而被害者為我國船舶時，法院於加害船舶進入我國何處

水域後，得扣押之？

領海 鄰接區 經濟海域 臺灣海峽

12 我國海商法有關共同海損之敘述，下列何者錯誤？

共同海損所生之債權，自計算確定之日起，經過 2 年不行使而消滅

共同海損之計算，由全體關係人協議定之。協議不成時，得提付仲裁或請求法院裁判之

貨幣、有價證券或其他貴重物品，經犧牲者，除已報明船長者外，不認為共同海損犧牲

應負分擔義務之人，得委棄其存留物而免分擔海損之責

13 假設某貨櫃船（甲）在臺中港外海與梧棲漁港所屬未滿 20 噸動力漁船（乙）發生船舶碰撞，

下列敘述何者正確？

甲、乙皆可主張海商法有關船舶所有人責任限制規定

甲船碰撞後發生船舶運送毒性化學物質或油污所生損害之賠償，適用海商法有關船舶所有

人責任限制規定

甲、乙皆適用海商法有關共同海損規定

甲、乙皆適用海商法有關船舶碰撞規定

14 我國海商法對於船舶法所稱之小船而言，除因發生何項海事事件外，不適用海商法之規定？

火災 擱淺 碰撞 沉沒

15 船舶之保險是以何時之船舶價格及保險費計為保險價額？

保險人責任開始時 船舶抵港準備卸貨時

船舶準備開航時 要保人向保險人提出要保單時

16 散裝船於臺中港裝載一批硫磺粉，預計裝載 5 天 11 小時，事先約定好節假日、下雨時間皆不

列計裝卸時間，該船準時於預定日期（2025 年 2 月 25 日，星期二，上午 09：00 開始裝卸）

抵達裝貨港，在最初裝卸前 2 天中遭遇共計 11 小時無法裝貨下雨時間，最後該船於 2025

年 3 月 7 日上午 10：00 完成裝船，但最後一天有 5 小時下雨無法裝貨，有關該艘散裝船之裝

卸時間計算，下列敘述何項正確？

共有 16 小時下雨時間，皆不列計裝卸時間內

在此裝卸過程中，所有節假日及裝貨不可能之日，皆可不列計裝卸時間內

此批硫磺粉之總裝卸時間為 7 天 11 小時

超過合理裝卸期間者，船舶所有人得按超過之日期時間計有 27 小時部分，請求合理之補償

17 保險人對於貨物發生全損時，所投保之保險金額不及保險標的物價值時，此類保單稱之為：

足額保單 不足額保單 超額保單 暫保單

18 國輪甲於颱風期間在高雄港外錨地和巴拿馬籍貨船乙發生碰撞，下列何項海事責任處理錯誤？

此類船舶碰撞適用我國海商法有關船舶碰撞章節之規定

乙船可選擇在巴拿馬法院提起船舶碰撞求償訴訟

若乙船因颱風之不可抗力而與甲船發生碰撞，甲船不得向乙船請求損害賠償

碰撞所生之請求權，自碰撞翌日起算，經過 2 年不行使而消滅
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19 有關我國海商法於海運國際實務上的對應條款說明，下列何項錯誤？

第 54 條；不知條款 第 62 條；船舶適航性條款

第 69 條；貨主免責條款 第 76 條；喜馬拉雅條款

20 海上保險契約中何人須自接到貨物之日起多久時間內，不將貨物所受損害通知保險人或其代

理人，將視為無損害？

受益人或被保險人；1 年 要保人或被保險人；1 個月

要保人或受益人；2 個月 貨主或船方；3 個月

21 船舶發生海難時，下列有關救助報酬之海商法令規範敘述，何者錯誤？

經以正當理由拒絕施救，而仍強為施救者，不得請求報酬

救助報酬由當事人協議定之，協議不成時，得提付仲裁或請求法院裁判之

施救人之報酬請求權，自救助開始啟動日起 2 年間不行使而消滅

拖船對於被拖船施以救助者，得請求報酬，但以非為履行該拖船契約者為限

22 下列何項貨物可認列為共同海損犧牲求償範疇？

未依航運習慣裝載之甲貨物經投棄犧牲

犧牲之乙貨物之性質，於託運時故意為不實之聲明

被投棄犧牲之具有載貨證券丙旅客行李

無載貨證券亦無船長收據之丁貨物

23 我國海商法對於被保險船舶發生下列何種情形時得委付之？

船舶於航行途中被捕獲時

被保險船舶之債權人聲請法院所為之查封、假扣押及假處分

船舶行蹤不明已達 1 個月時

船舶修繕費用尚未超過但很接近保險價額時

24 發生下列何者事項不因船舶所有權之移轉而受影響？

非因船舶操作直接所致人身傷亡，對船舶所有人之賠償請求

非因船舶操作直接所致陸上或水上財物毀損滅失，對船舶所有人基於侵權行為之賠償請求

以船舶之全部或一部供運送之契約

建造或修繕船舶所生債權

25 下列何者屬於海商法第 21 條所稱附屬費範疇？

保險金 船舶因受損害的營業損失

船舶因受損害應得之賠償 依約不能收取之運費及票價

26 甲希望將船舶所有權移轉給日本人乙，該船在中華民國港內停泊，要如何做方能產生船舶所

有權移轉之效力？

須有移轉之書面以及由中華民國航政主管機關蓋印證明

須有移轉之書面以及向地政機關登記公開公示

須有移轉之書面以及向日本航政主管機關登記公開公示

須有移轉之意思表示以及向日本航政主管機關登記，以爭取讓與時效

27 海商法第 3 條所稱之小船所指為何？
依據船舶法規定，小船係指總噸位未滿 50 之非動力船舶，或總噸位未滿 20 之動力船舶

依據船舶登記法規定，小船係指總噸位未滿 30 之非動力船舶，或總噸位未滿 10 之動力船舶

依據海商法規定，凡是無能力航行在與海相通水面之船舶均屬之

依據海商法規定，凡是適用責任限制制度與有資格設定海事優先權之船舶均屬之
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28 海事優先權、船舶抵押權、為建造或修繕之留置權的順序分別為何？

第一順位之優先受償順序是有公信力的船舶抵押權，次為海事優先權，最後是為建造或修

繕之留置權

第一順位之優先受償順序是海事優先權，次者是為建造或修繕之留置權，最後是船舶抵押權

第一順位之優先受償順序是已經登記之船舶抵押權，次者是為建造或修繕之留置權，最後

是海事優先權

第一順位之優先受償順序是為建造或修繕之留置權，次者是有登記之海事優先權，再次者

是未登記之海事優先權，最後是有登記的船舶抵押權

29 不屬於同次航行之海事優先權，其後次航行之海事優先權與前次航行之海事優先權，受償順

序位次孰先孰後？

後次航行之海事優先權優先於前次航行之海事優先權受償

後次航行之海事優先權理當後於前次航行之海事優先權受償

兩者沒有位次之分，同為普通債權，同一順位按比例受償

兩者沒有位次之分，雖非普通債權，卻是相同順位，按比例受償

30 海上運送契約中的喜馬拉雅條款，所指為何？

海商法有關運送人所供給之船舶有瑕疵，不能達運送契約之目的時，託運人得解除契約

海商法有關船舶在航行中，因海上事故而須修繕時，如託運人於到達目地港前提取貨物者，

應付全部運費

海商法有關運送人對託運人或其他第三人所得主張之抗辯及責任限制之規定，對運送人之

代理人或受僱人亦得主張之

有關多式聯運契約中，貨物毀損滅失之發生時間不明者，推定其發生於海上運送階段

31 海商法所規範之運送人責任，於海上運送期間是強制責任，禁止運送人以特約免除或減輕。

下列何者不是法律上規定之適用範圍？

件貨運送契約 傭船運送契約 載貨證券條款 載貨證券之約定

32 何謂鉤對鉤原則（From Tackle To Tackle）？

用於衡量運送人之強制責任期間起始點和終止點的標準

用於衡量不知條款效力之原則

關於傭船契約是否屬於運送契約之判斷標準

用於計算共同海損的原則

33 船舶出航之前必須有適航能力與適載能力，以便船舶於發航後因突失航行能力所致之毀損或

滅失，運送人不負賠償責任。海商法第 62 條定有明文。本條中，運送人或船舶所有人於發航

前及發航時，應為必要之注意及措置，應負責到何種程度？

善良管理人注意義務 一般人注意義務

重大過失之注意義務 具體輕過失之注意義務

34 船舶已具備適航性與適載能力者，發航後因突失航行能力所致之毀損或滅失，運送人不負賠

償責任。為免除此項損害責任，已具備適航性與適載能力之舉證責任該由誰負擔？

由運送人或船舶所有人負擔舉證責任

民事訴訟法規定，對誰有利誰該主張，既然是由侵權行為人提出請求，便該由侵權行為人

主張，所以是運送人或船舶所有人之相對人主張，相對人是託運人就是託運人主張，相對

人是受貨人就是由受貨人主張

託運人損害最多，故由託運人負擔舉證責任

既然是針對貨物受損要提出請求賠償，則該由貨載損害賠償之請求權人負擔舉證責任
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35 甲運送人因天候不佳，避免貨物受潮，將貨物從船上卸貨之後儘速放到港區內的倉庫中，並

且按照港區慣例，船長以受貨人名義寄存貨物後通知受貨人儘速取貨。不料受貨人遲遲未領，

下列敘述何者錯誤？

受貨人怠於受領貨物時，運送人或船長得以受貨人之費用，將貨物寄存於港埠管理機關或

合法經營之倉庫，並通知受貨人

若倉庫是運送人所有，則倉庫性質是船舶的延長，貨物進倉不得視為貨物已經交付，該風

險仍由運送人承擔

因為已經通知受貨人領貨，但受貨人杳無回音，運送人責任已盡，貨物寄存則視為民法上

之提存效果

貨物進倉寄存時已經發生危險負擔移轉之效力，所以由受貨人承擔進倉之後貨物的風險，

故運送人對於寄倉期間的免責約款便無意義

36 利害關係人於受共同海損分擔額後，復得其船舶或貨物之全部或一部者，後續該如何正確

處理？

應將其所受之分擔額返還於關係人 無須將其所受損害及復得之費用扣除之

得留置其貨物，但提供擔保者，不在此限 應另加計共同海損之補償額

37 貨物未經船長或運送人之同意而裝載者，運送人或船舶所有人，對於其貨物之毀損或滅失，

是否負責？

只要是經過託運人之同意者，運送人或船舶所有人應負其責任

不負責任

視該貨物之毀損或滅失程度決定其該負之責任

經受貨人許可者，運送人或船舶所有人應負其毀損滅失之責任

38 掛有中華民國國籍的船舶在公海上與日本籍船舶發生碰撞，雙方約定在中華民國提起訴訟，

試問本案應適用之準據法為何？

中華民國的海商法

視何者損害賠償比較多，就適用該國海商法

日本海商法

適用有關公海上船舶碰撞之國際公約

39 依海商法之規定，關於保險價額，下列敘述何者錯誤？

船舶保險之保險價額，係以保險人責任開始時之船舶價格及保險費，為其保險價額

貨物保險之保險價額，係以裝載時裝載地之貨物價格、裝載費、稅捐、應付之運費及保險

費，為保險價額

運費之保險價額，僅得以運送人如未經交付貨物即不得收取之運費為之，並以被保險人應

收取之運費及保險費為其保險價額

貨物到達時應有之佣金、費用或其他利得之保險價額，以理賠時之實際金額為保險價額

40 拖船與被拖船如不屬於同一所有人時，除契約另有訂定之外，其損害賠償之責任，應由何人

負擔？

被拖船之營運人或所有人 拖船所有人

兩造雙方皆須視情況各自分攤負擔 貨主


